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IL DOSSIER. I rvitardi dell’Italia

Cantier1 fermi e inves
cosi le Grandi Opere restano un miraggio

mentin fuga

Ladenunciadel Censis: al paloda 20 anni. Monti: ma orarealizziamo la Tav

[l programma strategico varato in
pompa magna nel 2004 ¢ stato
completato solo al 9,9 per cento

La situazione di stallo di autostrade
e ferrovie. E mancano piudi 200
miliardi di copertura finanziaria
ETTORE LIVINI

L’Italia delle grandi opere ¢ un cantiere fermo da vent’anni. Nel ‘90 eravamo all’avanguardia in Europa sul
fronte autostradale ¢ dell’alta velocita Oggi siamo la Cenerentola. Il programma di infrastrutture strategiche
varato in pompa magnanel 2004 ¢ stato completato solo per il 9,9% ¢ manca di pitt 200 miliardi di copertura
finanziaria. Quasi meta delle scuole italiane manca d’agibilita. La Tav e altri 330 cantieri sono bloccati da
proteste ¢ lungaggini burocratiche. Ed ¢ diieri il nuovo intervento del premier Monti: «Sull’ Alta velocita &
arrivato il momento di fare un passo avanti, ¢ realizzare I"operay. Che fare? «Serve un decreto Sblocca-
Italia», dice Giuseppe Roma direttore generale del Censis che oggi presentera in un articolato studio la sua
propostaal governo. Obiettivo: riaprire i cantieri necessari per fare da volano alla crescita del pil.

Itrasporti I fondi
Nel 1990 eravamoall’avanguardia ~ Finanziamenti in calo del 35%

orasiamo agli ultimi postidella Ue

LACARTINA ditornasoledella Caporetto
delleinfrastruttureitaliane elostatodisa-
lutedellanostrarete ditrasporti. Vent'an-
ni fa eravamo all’avanguardia in Europa:

contendevamo alla Francia il secondo
gradino del podio per le autostrade ed
eravamo saldamente secondi nella clas-
sifica per l'alta velocita. Dal
'90 in poi, perd, il resto del
continente ha iniziato a cor-
rere, mentre Roma ¢ rimasta
al palo. La Francia ha allun-
gato del 61,8% la sua rete, la
Spagna del 171%, la Germania del 16,5%.
Noi siamo fermia un modestissimo +7%.
Una paralisi fotografata con impietoso
realismo dalla Salerno-Reggio Calabria,
dove i lavori che avrebbero dovuto con-
cludersinel 2003. Stessa musica perl’alta
velocita. In due decenni la Germania ha
posato quasi 1.200 km. di rotaie, la Fran-
cia1.186,laSpagna2.056.Noisiamo a699.

“Malaspesaindividuale ¢ esplosa”

DAL 1990 al 2010 gli investimenti pubbli-
ciinItaliasono diminuiti del 35% a fronte
di un aumento del Pil del 21,9%. Colpa di
Tangentopoli, e dell’esplosione del debi-
to pubblico. 1l Censis perd mette sul ban-
co degli imputati un altro fattore: la con-
correnza strisciante per i pochi soldi di-
sponibili tra le infrastrutture

eilwelfare. Negliultimi20an-

ﬂ ni in effetti la spesa per pre-
® stazionisociali ecresciutadel

O 397% a fronte di una popola-
zione ultra 65enne passata
dal15,1%al20,3%. «Gliitalianihannopre-
feritodirottarerisorseversoitrasferimen-
ti agli individui piuttosto che a investi-
menti collettivi», spiega Giuseppe Roma.
Un fenomeno confermato dalla forbice
che si & apertatralaspesaindividuale per
comprare case (tra 90 e 100 miliardiI'an-
no) ei6-8 miliardi stanziati ogni anno per
sviluppare interventisu opere pubbliche.
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La competitivita
Pagella impietosa sututtii fronti
“Cifrenano burocrazia e mafie”

ILRISULTATOdellostallosulfronteinfra-
strutturale &la pagellada pelle d’ocarifila-
ta all'ltalia dall’'ultimo Rapporto sulla
competitivitaredattodalWorld Economic

Torum. Il Belpaese viaggia al 48esimo po-
stosu 139 paesi, nonmalissimoanchesein
coda a tutti quelli pit1 sviluppati. Le note
dolenti arrivano perd proprio
quandolostudio siconcentra
sullo stato di salute delle no-
stre grandi opere. Siamo al
73esimo posto per la qualita
complessiva, all'81esimo sul
fronte degli aeroporti e al numero 81 per i
porti. Non solo: al capitolo complessita
della regolazione governativa siamo
133esimi, poco peggio del 122esimo posto
che ci siamo conquistati (si fa per dire) al
capitolo dell’efficienza della soluzione dei
contenzioni. Senza contare che ['Ttalia
sconta purel'ingombrante presenza della
criminalitd organizzata.

Le contestazioni

[troppino delle comunitalocali
331 iniziative stoppate dal Nimby

TAV ma non solo. Negli ultimi vent'anni
la scarsa credibilita della politica e un fe-
deralismo a corrente alternata hanno
apertodecinedi contenziosi e resistenze
che hanno dato un contributo decisivoa
zavorrare il capitolo infrastrutture. 1 la-
vori contestati, calcola il Nimby Forum,

sonoben331.Perchésiscen-

deinpiazzacontroopereche

spessohannovalore d'utilita

collettiva? | sondaggi elabo-

rati per il Censis danno ri-

sposte precise: nel 32,5 dei
casi perché i politici non sono credibili,
poi (18,2%) per la mancanza di risorse
economiche, le lungaggini burocratiche
(17,8%]),1'ostilitadel territorio (13,1%),1a
mancanza di rigore tecnico (12,5%} e le
caratteristiche strutturali del territorio
(6,1%).Uncocktailchenonsolobloccale
opere pianificate, ma tiene pure sempre
piitlontani gli stranieri dal nostro paese.

La proposta
Dialogo e commussioni indipendenti
“Ecco lanostraricetta perripartire”

COSA si pubd fare per sbloccare I'Ttalia del-
le infrastrutture? Lo studio del Censis ha
unarispostachiara. Daincardinare maga-
ri nella legge delega allo studio del gover-
no. «Non bisogna calare le cose dall’alto e
bisogna coinvolgere di pitil territorio evi-
tando di finire nel circolo vizioso delle
compensazioni a guai fatti —
spiega Roma — garantendo
poitempi certi perilavori». Lo
schemaearticolatoinquattro
fasi: un progetto preliminare
chegiatengain considerazio-
ne le esigenze locali. Una consultazione
preventiva con tutte le parti interessate. E
undialogopubblicofinalizzatocheappro-
diaunprogettodefinitivoredattodalcom-
missario indipendente che curaildialogo.
«Poil'opera dovrebbe essere cantierata e
realizzata senza pill intralci — conclude
Roma — monitorata da un Comitato che
garantisca trasparenza e informazione».

La politica
Tante inaugurazioni e tagli dinastri
mapoi 1 progettirestano sulla carta

L'TTALIA della politica ha tagliato negli
ultimi anni tanti nastri, aperto —tra tele-
camere e fanfare — centinaia di cantieri
ma ¢ riuscita a mandare in porto pochis-

sime grandi (e pure piccole) opere. 1l fa-
raonico programma di infrastrutture va-
ratonel2004siegonfiatopassandoda228
progetti a 390 con spese pre-

(k tochesia rimastopoco pitidi
unlibrodeisognivistochene

e stato realizzato appena il

9,9% echeifondirealmentea
186operedeliberatedal Cipedal 2001, so-
lo 30sono state concluse. Non riusciamo
nemmeno a star dietro all'ordinaria am-
ministrazione: quasi la meta delle strut-
degli impianti sportivi sono inagibili,
mentreinostriacquedottiperdonoil40%
dell’acqua che raccolgono alla sorgente.

viste per 367 miliardi. Pecca-
disposizione sono 150 miliardi. E delle
turescolastiche manca d’agibilita, i19,8%

Gli investimenti in costruzioni pubbliche e in abitazioni, 2000- 2010

(numeri indice: 2000= 100)
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Fonte: efaborazione Censis su dati Ance
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