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Censis. La spesa é scesadel 35% in venti anni

Infrastrutture,
investiment in calo

INRITARDO

Dal1990 la rete
autostradale é cresciuta
solo del 7%, contro il 16,5%
in Germania, il 61,8%in
Franciaeil 171% in Spagna
Giuseppe Latour

mm [nvestimentiin infrastrut-
ture in costante calo, soprat-
tutto per colpadelle indecisio-
ni della politica. E quanto
emerge dalla ricerca Censis
sulla spesa in opere pubbli-
che, presentata ieri mattina a
Roma. Poco pit di cento pagi-
ne che compongono un qua-
dro tremendo: negli ultimi
venti anni, dal 1990 al 2010, in
Ttalia questo capitolo dellaspe-
sa pubblica si & contratto in
maniera costante, fino agli at-
tuali 29 miliardi, con una ridu-
zione del 35 per cento. Numeri
che colpiscono anche perché,
nello stesso periodo, la spesa
per prestazioni sociali e au-
mentatadel 397,4 per cento.
Nel frattempo, i nostri com-
petitor europei hanno conti-
nuato amacinare risultati sot-
toformadi asfalto e strade fer-
rate. Dal 1990 la rete autostra-
dale italiana & cresciuta del
7%, quella tedesca del 16,5%, la
francese del 61,89, laspagnola
del 171,6 per cento. Vent’anni
fa eravamo all’avanguardia
per le ferrovie veloci, oggi sia-
mo all’ultimo posto trai gran-
di dell’'Ue. Da noi, dal 1990 ad
oggi, sono stati realizzati 700
chilometri di ferrovia; in Spa-
gna 2mila chilometri. Com-
menta Mario Lupo, presiden-

te dell’associazione che riuni-
scele grandiimprese dicostru-
zioni (Agi): «Gli intendimenti
deiregolatori sono stati eccel-
lenti,irisultati molto fiacchix».

Dietro questi numeri, a sen-
tire gli addetti ailavori, ¢’ an-
che un preciso elenco di re-
sponsabili. Come spiega Mau-
ro Moretti,amministratore de-
legato di Ferrovie dello Stato:
«Paghiamo le conseguenze di
una politica delle reti in cui
nonc’éstataalcunaintegrazio-
ne trale diverse modalita, ma
sielasciatol’onere delle scelte
alle singole imprese». Anzi-
ché comporre un quadro stra-
tegico preciso nel quale tutti
avrebbero potuto muoversi,
cioé, c’¢ sempre stata una
frammentazione eccessiva. «I
pianidi opere - dice Ennio Ca-
scetta, docente presso 'uni-
versita Federico IT di Napoli -
sono "shoppinglist” nelle qua-
li si cerca di non scontentare
nessuno manon siscegliey.

Ma, come afferma il presi-
dente del Censis, Giuseppe
De Rita, «se non c’e qualcuno
che cimette la faccia e prende
le decisioni, le opere nonsifan-
noy. E il "dibattito pubblico”,
sebbene in alcuni casi sia effi-
cace,1on puo sempre compern-
sare le mancanze della politi-
ca.«Noneé lamedicina per tut-
ti i mali - commenta Giovanni
Castellucci, amministratore
delegato di Autostrade per
I'Ttalia -, serve per le opere di
particolare complessita, non
pertutte».
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