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Costruzioni. Nel 2011 registrata una flessione del 18% della domanda di nuove navi a livello globale

Ordini in calo per i cantieri

Capacita produttiva Ue in eccesso - Timori tra gli operatori sul 2012

Le commesse in corso

NAVIMERCANTILI NAVI DA CROCIERA LEQUOTE DIMERCATO

Gli ordini totalizzati dai cantieri europei dal 2008 al 2011 corrispondono  Portafoglio 2011 ordini per cantiere costruttore. Al 31dicembre del 2011l

alla potenzialita produttiva di un solo anno, In mitiond di Tslc Datiin percentuale portafoglio ordini dinavi da
crocieraammonta a 23 unita per

CAPACITA PRODUTTIVA Fincantieri " totale di 2,6 milioni di
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LO SCENARIO

Il Giappone rilancia

sulle unita da crociera
Fincantieri studia un’intesa
con Stx Europe per il settore
delle piattaforme offshore

Raoul de Forcade
GENOVA

mm 1] 2012 si & aperto sotto catti-
vi auspici per la cantieristica. 1l
bilancio dell’anno precedente
conferma, infatti, che il settore &
bloccatoinunafase distagnazio-
ne cheduradal 2008. Nel 2011, gli
ordini di nuove navi hanno regi-
strato una flessione del 18%, ri-
spetto al 2010, attestandosi su 32
milioni di tonnellate di stazza
lorda. E, all'interno di un simile
mercato, 'industria europea ap-
pare sempre pili sofferente. Ne-
gli ultimi quattro anni, infatti,
I'Europasi é aggiudicatatrailze
il 6% della domanda mondiale,
quotache corrisponde aunvolu-
me di ordini insufficiente ad ali-
mentarela propria capacita pro-
duttiva. Lo dimostra il fatto che,
trail 2008 e il 2011, 1 7 milioni cir-
caditonnellate di stazza totaliz-
zati dai cantieri europei corri-
spondono alla potenzialita pro-
duttivadiunsoloanno. Secondo
tecnici del comparto, lattivita
cantieristicain Europarischiadi
scomparire o diessererelegataa
singole imprese di eccellenza,
capacidirelizzare prodottihi-te-
ch di successo e competitivita
elevata.

L’analisi dei diversi comparti
della navalmeccanica & piutto-
sto desolante. A cominciare dal
settore delle crociere, unico in
cui il vecchio continente aveva
(eperoracontinua, macondiffi-

1%

coltd) lapreminenzaalivelloin-
ternazionale, con l'italiana Fin-
cantieri leader mondiale, tallo-
nata dai tedeschi di Meyer
Werft e dalla franco-coreana
StxFrance.

Nel 2011 in Europa sono stati
finalizzati ordini per 10 navi da
crocieracontroiy dell’anno pre-
cedente, computo in cui & com-
presaanche laex nave libica, gia
in costruzione presso Stx Fran-
ce, éstataappenapresain carico
da Msc Crociere. A fronte di
questa limitata crescita delle
commesse, & aumentato perd il
peso delle navi di dimensioni
pitt piccole. La caduta del setto-
re si legge molto chiaramente
confrontando gli ordini del qua-
driennio 2004 - 2007, ante-crisi,
con quelli del periodo 2008
-2011. Balza gli occhi il dimezza-
mento del numero dinavi (510r-
dini nel primo quadriennio con-
tro21) eil diverso mix dimensio-
nale. Ad esempio, I'americana
Viking Ocean Cruises (nuovo
brand della Viking Rivers) ha sti-
pulato un accordo preliminare
con Stx France per due unita da
4omilatonnellate distazza e 444
cabine, ben piu piccole di quelle
da 114mila o 14omila tonnellate
ordinate, rispettivamente, da
Costa ed Msc. L’ordine, peral-
tro,non ¢ ancora definitivamen-
to assegnato e Fincantieri sta
trattando per strapparlo ai fran-
co-coreani. Il gruppoitaliano at-
tende, poi, di firmare ilcontratto
per una nuova nave da crociera
extralusso del marchio Silver-
sea. E del 20m, inoltre, la com-
messa di Aida Cruises (brand
Costa) per due navi, questa vol-
tadaizsmilatonnellate, ai cantie-

Mitsubishi Heavy V

.......... 2.2 Industries

— 33%

corrispondentea 8 naviecirca
900mila tonnellate distazza. Il
gruppo italiano é tallonato dalla
| tedesca Meyer Werft, col 33% del

mercato. Seguono Stx Europe che,
tra lostabilimento francese e
quellifinlandesi, copre il 22%.
L'annoscorso, inoltre, & entrato

Meyer Werft sul mercato, per un doppio ordine
di Aida, il cantiere giapponese

Mitsubishi, che si attesta al 10%.

rigiapponesi Mitsubishi. Un or-
dine pericoloso perla cantieristi-
ca Ue, perché lancia i giappone-
sitraiconcorenti dell’Europa.

Nel 2011 sono state consegna-
te7navidacrociera, 4delle quali
realizzate da Fincantieri. Per
quest’anno & attesa la consegna
dialtre 7 unita e nel 2013 e 2014 ci
saranno consegne per 6navil’an-
no. Per i traghetti, nel 20111a do-
mandadiferries alivellomondia-
le & negativa, con ordini intorno
alle16omilatonnellate, controle
466mila del 2010. Le uniche due
commesse per mezzi di lunghez-
zasuperiore a150 metri sonosta-
te fatte in Cina. E sono zero gli
ordini di cruise ferries oltre i170
metri. Il 2011 & stato, invece, un
anno positivo per le navi miliari
(30 contratti per oltre 8o unita,
contro le 58 navi del 2010) e da
record per il comparto dell’of-
fshore, con 39 mezziordinati, pa-
ri in valore al 279 degli investi-
menti in navi. Anche le conse-
gneregistrano un piccodi3z uni-
ta ultimate, contro una media di
20 pezzidel biennio precedente.
Lacantieristicacoreana ¢ leader
nel settore, controllando il 65%
del portafoglio ordini. Ma anche
gli italiani hanno una nicchia di
mercato, con aziende come la
Rosetti Marino o la stessa Fin-
cantieri.

Non & un caso che, sabato
scorso, I'ad del gruppo italiano,
Giuseppe Bono, abbia detto che
il comparto dell’offshore «é
quello su cui dobbiamo punta-
re». E Fincantieri sta studiando
un’alleanza con Stx per rendere
pilt incisiva la sua presenza nel
settore.
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